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Die Derhandlung hat hiernad) cvgeben, daf feitens dev Sdiffs-
befagung nidyts verabfdumt worden ift, wund ebenfo ijt man nady
dem Ausbrud) des Feuers benuift gewefen, das Sdyiff wenn irgend
mdglid) nod) ju retten.

Die Befasung trifft daher Fein Derfdulden an dem Unrall.

64. Spruc) des Seeamts 3u F}ambu qQ
pom 7, Junt 1890, betreffend den Seeunfall des Dolljchifres
JPolynefia” von Hamburg.

Der Sprud) des Sceamts lautet:

Die Strandung des Dolljdhiffes , Polynefia” tm englifdhen
Canal unweit Bead)yy Head ijt durdy forglofe und nadldffige
Llavigirung, der Derluft des Sdyiffes durd) 2Tangel an Be-
formenfeit und richtiger Ueberlegung des Sdhiffers herbeigefiibret.

Dem Sdhiffer Johann Llicolaus Augujt Rettmamn wird
dte Befugnifp sur Wusiibung des Sdiffergewerbes hHierdurd)
entyogen.

Thatbeftand und Griinde.  Das in Hamburg heinathsbe-
redhtigte, 31 2790,s cbm — 985,15 Dritijdyenn Regifter= Tons Lletto-
Raumgehalt vermefjene Lolljdhiff ,,pol}mﬁa“ Inmf'lm\ ngsfignal
RDIWT, verlie den batm rou Jquique amt 12. Januar 1890 mit
etner i ganzen aus 11239 Sacken C\l[putkl [n)h[mu\n nad) Hamburg
Deftinumten Ladung.

Das im Jahre (874 in Hamburg aus Eifen erbaute ShHiff war
Dei demt englijdhen £loyd ju == 100 A. 1. clafjificivt und befand fid)
Det fetner Ausretfe tnr Dejten feefdhigen Suftande.  Das Casco des
Sdyiffes war nidyt verfidyert. Der Tefgang betrug hinten 19 Fuf
7 Roll, vorn {8 Fufy 11 Joll. Das Schiff gehdrte der Handels:
firma §. Cacisy in Damburg. Die Befabung bejtand cinfeliclid)
des Sdhiffers Johann Lticolaus Augujt Reitmann aus 17 Alam.

Die Reife verlief ofpe bemerfenswerthe Ereigniffe. A 1. Februar
wurde Cap Horn paffivt; ant 22, April crreidyte man den englifeden
Canal, jidytete Lladymittags 5 Whr Lizard wnd peilte das Lizard Feuer
unt 8 Uhr Abends tn WAV LID in (5 Seemeilen Abftand. At
23. April Ulorgens 4 11[)1 hatte man Start Point Feuer i 2O
migweifend, ungefdhr in 6 Seemeilen Abjtand; Mittags 12 Uy
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peilte Bill of Portland L3OO mifweifend i (1 Seemeilen Ent-
fermmg. 8 Uhr Abends befand man fidy bei der Jsle of Iight
und peilte St. Catharines Feuer in WO mifweifend in 4 Scemeilen
aefdhdster Entfermung. Don 8 bis 12 Uhr Ratte dev erfte Steuermann
Nangelsdorfi die Wadie. Der Wind wehte mdpig aus VS und
ging damn auf SSID; gefteuert wurde O3S nady dem Regelconpag.
Um 12 Uhr will Steuermann Nlangelsdorff eine gute Peilung von
Owers Feuer gehabt haben.  Yady demt Journal peilte dasfelbe
WD;03ID, ungefdhr in 7 Seeneilen Abftand. Vet der Uebergabe
der Wadhe an den jweiten Steuermamn Auhagen wurde demfelben
die Pofition des Schiffes mitgetheilt wnd lief Auhagen den ihm
tibergebenen Curs O YeS weiter jteuern.  Sdiffer Reitmann war jur
Hoje. Der Wind war inzwifdyen gany flau geworden, fo daf die
Segel nicht einmal mehr voll ftanden; der IVind Ilief dann fiidlider
und muften dic Raaen angebrafit werden. Llady einiger Heit Fam
jedody wieder cine frifdhe Briefe aus SSID durd), fo daf das Schiff
unt | Uhr bereits 5 Seemeilen Sahrt lief; wm Odtefe Seit ging das
Owers Seudhtfeuer aus Sicht. Der Wind Dblieh frifdh; um 2 Uhr
lief dte ,Polynefia” nad)y dem Logg bereits 9 Seemeilen Sabhrt;
dann flaute der IWind wieder ab; wum 3 Uhr ergab das Logg nur
6': wund Dei demt Ende der Wadhe um 4 Uhr nur 5% Seemeilen
Sabrt. Wdhrend der Wadhe des Steuermanns Auhagen waven fomit
26 Seemeilen Dijtany gelaufen.  Um 3 Uhr war der Wind raumer
geworden und i Folge deffen die Raaen aufgebraft. Als Steuer-
mam Tangelsdorff wm 4 Ubr ATorgens an Dect fam, wurde es
ploslic) otk von tebel, fo daf mit dent Lebelhorn Dejtdandig ge-
Plafert werden mufte.  Gegen 4 Ubr 30 ATiuten fam Sdiffer
Nettmamt an Dect. Der Wind war jefst wicder flau geworden, fo
dagp die , Polynefia” Hidchitens 3 bis 4 Seemeilen in der Stunde madhte,
dody war es inmer nod) dick. Um 5 Uhr 30 Ulinuten wurde es
fichtiger.  Utan fah die. Wiifte im Lorden wund glaubte an  der
Sormation der Felfen, deven wnteranw Theil man nur fehen Fonnte,
Beadyy Head ju erfemen, weil man dte Dijtans bis zu diefem Puntt
abgelaufen hatte,  Demt Sdiffer wie dem Steuermann Tangelsdorff
fchten oie Liifte, weldhe man mit dent gefetsten Curfen i 4 Seemetlen
Abftand pafjiven wollte, veidhlid) nahe ju fetn; da mun audy das
Waffer Heller ju werden anfing, lief Schiffer Rettmann Ve Stridy
fidlidyer ftewern.  Mm 6 Uhr wurde ¢ wieder gany dick,  Schiffer
Reitmamt gab jefst demt Stevermann ATangelsdorfi den Befehl, die
Seute Dot den Decksarbeiten ju beaufjichtigen und iibernahm felbft die
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Wadje. Um 6 Uhr 15 Atinuten Flarte es mehr auf und fah Sdyiffer
Reitmann Bead)y Head voraus; er lief nun fofort mit Havtbadbors-
ruder anluven, bod) ftiep das Sdhiff bereits tm nddhften Aug genblick,
als man SO;0:O anlag; dte Raaen wurden nun herumgebraft
und die Scyratiegel gefetst; das Shiff drehte aud) auf, jtief dann aber
mehrmals fefhr ftarf auf und blieb fdjon nady Furger Seit feftjitsen.
Atan lieff nun den Steuerbordanfer fallen und nahm die Segel weg.
Der Wind blieh leidyt aus WSV, dod) fiand nod) tnmer Diinung,
mit weldjer das Sdiff beftandig aufitief. Allmadlig flarte os gans
auf; man fah Bead)yy Head voraus und peilte den Leucdhtthurm in
@3S in 4 Seemeilen Abftand, Wdhrend 2 Stunden fiel das Waffer
nod). Um 9 Uhr fing das Waffer wicder an ju fteigen.  Sdiffer
Reitmann lief nun wieder Segel fesen und den AUnfer licdhten, in der
Hoffnung, mit fiidlichem Curfe abfegeln ju Edmmen.  Stewernann
Ulangelsdorff rieth dem Schiffer Reitmann, junddhft nod) 3u warten,
bis das Waffer nehr geftiegen fei und das Schiff wieder auf flottem
Waffer liege. Allein der Schiffer hielt feine AUnordmungen fiir dte
ridhtigeren, da er fobald als mdglid)y aus der g»fa[nhd)m Pofjition
fortfegeln wollte. Das UTandver des Ausfegeins gelang tndef nidht;
mit der Diinung wurde das SAiff mehr wnd mehr auf den Strand
gefhoben.  UTan mufte bald davauf wieder den Anfer fallen lafjen.
Um 10 Uhr ndherte fidh der ,Polynefia” der Dampfer ,Licljon”,
cin Paffagierdampfer von 90 Pferdefrdften, und bot feine Afjijten;
gegen Bezahlung vorr £ 1000 an.  Da der Dampfer anfdyeinend
sunt Abjdhleppent nidht ftark genug, audy der geforderte Hiilfslohn ju
hody war, lefnte Schiffer Reitmamn die 2Afjijteny ab und madyte bet
ftetgendent Wafjer weitere Derfudye, das ;‘biff abjufegeln.  Aud
dtefe Derfudhe waren gleid) den vorigen erfolglos und trieh das Sdiff
um 12 Uhr auf feljigen Grund. et mum Sdiffer Rettmann Oie
Affifteny an, dod) vermodite der Dampfer die ,Polynefia” nidyt
abjufdleppen. Das Sdyiff legte fid) aud) mebr wund mehr nad) Steuer-
Dord iiber, heftig aufjtofend.  Ju Folge dos rbeitens des Sdhiffes
auf bml harten Grumd wurde dasfelbe Teck; wm 2 Uhr peilte man
be mt 2 Sup Waffer im Siff. Als i Laufe des Lladpmittags
das Ylewhavener Lifeboot ldngsfeite fam, crflarte die ATannfdaft,
nidyt Iaug\n an Bord Dbleiben ju wollen.  Da die ATajten durd) das
heftige Aufjtofen des Schiffes in Bewegung waren, weigerten fid)
die Leute, die Segel feft su madjen und wurde das Sjiff in dicjem
Sujtande damn verlaffen, tn der Abficht, mit fallendent Waijjer wicder
suriicBsufehren. Da das Lifeboot aber wicder nad) lewhaven juntict-
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fubr, ging dte ATannydhaft dort ebenfalls hin. Aufer dem Dampfer
yLelfon” wurde audgy nody der ftarfe Schlepper ,Lady Dita” aus
Dover ur Afjiften; angenonmmren und wurden an den folgenden Tagen
vielfadye Derfudye gemadht, Schiff und Ladung ju retten. 430 Tons
Salpeter wurden in guter Befdyaffenheit gelandet. Die Bergung des
Sdiffes gelang indef nidht.  Swar bradhte man das Sdhiff nod)
weiter weftwdrts in dte Budyt von Bead)yy Head hinein und auf
Sandboden, dody fiel dasfelbe gany auf dte Seite und wurde in dem
Sturnt ant 20. 2Tai volljtandig wrack.

Das Wrad des Sdhiffes wurde mit geborgenem Proviant und
Jnventar fiir 267 £ 17 sh. verfauft.

Ueber dte Urfadyen des Unfalls haben vor dem deutidhen Confulat
su Shoreham Ermittlungen und Beweiserhebungen ftattgefunden und
gelang es, einen Thetl der nad) Hamburg juriicEgefelyrten Leute vor
dem Seeamt 3u vernehmen.  RSu den Acten gelangte nod) eine vor
eitem englifchen Ylotar in Llewhaven belegte Derflarung.

Durd) die vor dem Sccamt ftattgehabte Beweisaufnahme mwurde
feftgeftellt, daf das Loth sur Controlivung der avigirung nidyt
gebraud)t worden ijt.

Als Urfache der Strandung geben Sdhiffer Reitmann und feine
Offictere eine Stromverfesung an, weldhe fie bet demt nebeligen Wetter
vor der Strandung nidyt reditseitiq bemerft hatten. Die gefessten Curfe
follten das Schiff auf 4 Seemetlen von Bead)yy Head freifiihren. Da
fie nod) wmt 2Titternad)t vor der Strandung cine genaue Peilung von
Owers Feuer{dyiff gehabt, hatten fie fich in threr Pofition durdjaus
jicher gefliblt.

Betm Derlaffen des Schiffes it Schiffer Rettmann nad) AUngabe
der Befabung betrunfen gewefen.  Shiffer Reitmann bejtreitet dies s
v giebt swar ju, daf er nach der Strandung Spirittuojen getrunfen
habe, in Folge des Unfalls habe er fid) mur tn etner begretflidyen
grofien Aufregung befunden.

et der Priifung des Beweisergebnifjes fiihrte der Reichscommifjar
Ofe Strandung auf cine mangelhafte und forglofe LWavigivung, den
Derluft des Schiffes auf einen UTangel an Umiidht und Entid)lofjenkeit
it dcr nordnung der ridhtigen 2apnahmen jur Abbringung des
Schiffes surticF und ftellte gegen dent Schiffer Rettmann den Antrag
auf Entsichung der Gewerbebefugnifs.

Wady dem vorftehend mitgethetlten Thatbeftand famn es nidht
sweifelhaft fein, dafp dte Strandung in erfter Linie mit durd) das
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nebelige unjichtige Wetter hevbeigefiihrt worden ijt, weldies in den
lefstert: Stunden vor der Strandung herrfdyte.

Ein weiterer Umijtand, weldyer auf dte Strandung von Einfluf
gewefent ift, it allerdings dte Strdnumg gewefon, durd) weldye das
Sdiff in dte Eimbudtung des Candes jwifdyen der Infel Wight und
Bead)y Head hineingefiihrt wurde,

€s fragt fidh mu, ob Schiffer Reitmann iiberhaupt aber diefe
Umijtdnde bet feiner Wavigivung i gebiihrende Beviickfichtiqung ge-
jogen hat, und da ldft fid) nidyt verfenmen, daf dies nidyt in hine
reidyendem Tafe gefdyehen ijt.

Der Curs, den Schiffer Reitmann fteuern liefs, war der englifchen
Hiifte reidhlich nahe und mugite das Schiff der Einwirfung der Strénuumgen,
weldye in die Einbudyten der Hitjte verfdhicdentlich ftavk hineinfetsen,
ausgefetst fetn.  Bei nebeligem Wetter muten  diefe Eimwvirkungen
natiielid) um fo gefahrlicher werden, weil es an der AT3glichFeit des
rechtseitigen Erfennens der Derfebung des Schiffes fehlte.  Jene Der-
febung der |, Polynefia” muf in der Lladht vor der Strandung nod
befonders dadurdy gefordert fein, daf bald nady 2 Uhr der Ebbjtrom
das Sdyiff auf der Luvfeite, auf Steuerbord, traf.

1Die dte Derhandlungen ergeben, hatte man an den vorhergehenden
Tagen inmt Canal bet demt fidhtigen Wetter die Abitande von der Kiijte
nur nady oberfladylidien Schdbungen  beftimmt.  Genau fannte man
daber den Abftand vonr Cande bei dem Eintritt des nebeligen Wetters
nidht.  Stewermanmi angelsdorff hat swar in Besug auf den Abjtand
vom Qwers Feuerfdiiff — das juletst vor der Strandung gefichtete
Seuer — angegeben, daj er denfelben durdh jweimalige Peilung und
Ote it der Fwifdhengeit gefegelte Dijtany  bejtinumt habe,  Allein
cimmal ift diefe Beftimmumg dor Diftany, wie 2langelsdorfi felbit
sugab, ofne Beriidjidhtigung der ftarfen Strédmung gemadyt, damn
fmd audy augenjdheinlid) die bet jener ngabe gegebenen Seiten nicht
riditig. Umi 8 Uhr hatte man St. Cathavines Potnt in 21, unt 10 LUhr
will Stewermamn Alangelsdorfi Owers Licht dwars und wm 12 Uhr
dasfelbe i LAADZIDYID gehabt haben. Dies gdabe fiir Ot crften
betden Shudent von 8 bis [0 Ul eine Dijtans ven ungefdhr 26 See-
meilen und fiiv Ote letstent beiden Stumden von 10 bis 12 Uhr cine
Entfermung von mur ungefdhr 7 Seemeilen.

€s erweifen fid) hiernach jeme Ungaben des Steucrmanns
AUtangelsdorff tiber die angeblidye Controle der gefegelten Diftan; als
durdhaus wnzuverldffig wnd Famn das Sceamt aus diefent Grumde
aud) nidht anmehnien, daff jener angegebene Abftand von 7 Seemeilen
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von Qwers Feuerfhiff fo unbedingt vidtig ift, wie Steuermann
Alangelsdorff denfelben hinftellte.  €s ijt durdyaus nidyt wnmwahr-
fdeinlich, dafs die ,Polynefia” fdhon der iifte ndher geftanden hat,
als gefdydtst wurde. Dadurd), daff, wie vorhin fchon erwdhnt worden,
vou 2 Uhr Lladyts an der Ebbftromt nodh die Cuvfeite des Sdhiffes
traf, mugte die ,Polynefia” nody weiter in die Budyt hineingerathen.

Dafi man alles dies an Bord der ,Polynefia” bet der Un-
fidherheit der Pofition nidyt in Betradyt 308, war forglos und nady-
lafiig.  Die 2Tsglichfeit, diefe Umitande ju erfenmen und ju beriic-
fichtigen, fatte Sdyiffer Rettmann vollauf. Vet Eintritt des Llebels
hatte der mifweifende O3SCurs, welder {dhon ohne Vertickfidhtigung
des Stromes das Sdiff bet Bead)yy Head nidyt in etnem Ubjtand von
4 Seemetlen, wie beabfichtigt, fondern in einent Abftand von nur 21 See-
meilen vorbet und dann direct auf das Royal Sovereign SFeuerfdhiff
sufiihrte, nidht betbehalten werden diirfen, jedenfalls hitte man fidy
von feiner wirflidien Pofition durd) das Loth iiberseugen miifjen.

Eingeftandenermagen ijt das Loth im Canal auf der ,Polynefia”
aber {iberhaupt nidht ein einziges 2Tal geworfen worden.

Audy nad)y dem ErblicFen der iifte um 5 Uhr 30 UTinuten
Atlorgens und nady der vont Steuermann Ulangelsdorfi gemadyten
und dem Sdhiffer Reitmamn mitgetheilten Wakhrnehmung, daf das
Wafjer heller werde, geniigte es nicht, den Curs SO;O /2 @ 3u
nehmen, da dte Hiijte von Veadhyy Head fid) ungefdahr SO migweifend
crjtrectt, fondern man hatte fofort nod) erheblid) weiter fiidlid) fteuern
nuifferr, unt gut von der Uiijte und den Royal Sovercign Shoals
fret u fonumen. Das hitte Schiffer Rettmann bet einiger Ueber-
legung fid) felbft fagen nuiffen.

Unter allen Umijtanden hdtte man aber dod) wenigftens ju diefer
Seit Tothen follen, da jene Walrnehmung bestiglidh) der Eutfdrbung
des Waffers deutlidh jeigte, daf das Shiff fid) auf flachem Waffer
Defand.

Allein audy jetst nody unterblieh jede Dorfidhtsmafregel aus der
cinfacdhen durdy nidhts ficher begriindeten Annafhnie, daff man Bead)y
BHead fdyon paffirt habe,  Es war dies wm fo unbegriindeter, als man
vor der Kiifte mur das Unterland fehen Ffonnte und bhieran einen
ficheven 2nfalt nidht hatte.

Diefe Art der Llavigivung it eine im hodhften Grade nadyldfiiae
und diefer Wadilafjigheit ift s hauptfadlid)y suzufdyveiben, daf das
CSAiff auf den Strand gevieth.  2ebel und  Stromwerfesung  haben
soar, wie erwdhnt, o gewifjer Weife mitgewirft, das Schiff der
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Unfallsftelfe juzufiibren; die Strandung wdre aber bei forgfdltiger
Lavigivung 3u vermeiden gewefen, demn vor allem mahute der Llebel
sur Dorficht und sum Werfen des Lothes; durd) den Lothwrf wre
dann aud) die Derfetsung des Schiffes fofort benterkt worden.

Wenn mun Schiffer Reitmann fidy vor der Strandung einer grofien
Sorglofigteit und Wadylafiigheit fchuldig gemadyt hat, fo hat er nad
der Strandung fich ungeitig beeilt, das Sdiff abjubringen, che die
Umijtinde foldhes wirklidy geftatteten und iit dadurd) der DVerluft des
Schiffes hauptidchlich verfdhuldet worden.

Die, Polynefia” war tmmerhin nod)unter fehrgiinftigen Derhaltnifjen
geftrandet; der Wind war leidyt, die Ridytung desfelben geftattete das
Ubfegeln, fobald das Schiff nur wirtlid) wieder gut flott war. Einit-
weilen faf es auf Sandgrund, das Waffer war mur nody furse Feit
im Sallen begriffen, mit Eintritt der dort ftarfen Fluth mufite das
Sdiff von felbft flott werden. Imywifden war das Wetter wieder
hell geworden, man durfte erwarten, vom Sande gefehen ju werden,
jedenfalls fonnte man Signale um Biilfe nady demt €ande hin madhen,
weldye aud) jweifellos von dem nahen Bead)y Head Feuerthurm oder
dent fibrigen iiftenpldsen gefehen worden waren. Sdhiffer Reitmann
hat Signale, um Biilfe ju erlangen, aber nicht gemadyt, da er offenbar
felbft feine Pofition fiir etne durdhaus ungefafrlidhe anfah. Das Auf-
ftofen des Schiffes auf Grund i der Diinung war fiir das Sdiff
das einzig gefdhrliche.

Dem Schiffer Reitmann mufte mm vor allem daran liegen, mit
ber Sluth fiiv fein Schiff mehr Waffer wnter dem Hiol s erhalten,
dait damn hdrte das Aufgrundftofen des Schiffes auf und damm
fonmte allein auch crft das Abfegeln gelingen. Ju dicfent Jwect itte
Schiffer Reitmann unbedingt sunddyit Warpanfer ausbringen miifjen,
um fetn Siff in tieferes Waffor 3w warpen, und Founte er dies mit
fetner Ulammjdyaft nidyt allein ausfiifren, fo hadtte cr die Biilfe des
Dampfers |, Leljon” amehmen miifjen, weldyer jdhon bald nad) Entritt
der Sluth fich bet demt Schiffe cinfand, einerlet ob der Preis cin hoher
war oder nidht.  Daff im Sall erheblidhen Uebermafes dic nothges
drumgen demt Dampfer fiir die Hiilfe sugeficherte Dergiitung  fid)
gerichtlich wiirde ferabfetsen Iafjen, mufte Reitmam als Schiffer
wifien. Daf Schiffer Reitmann in der gegebenen Lage daher Ote
Riilfe des Dampfers , Welfon” nidht amalm, war cin entjdyiedener
Sehler.

Dicfem Dorwurf gegentiber hat Reitmann fid) davauf Dberufen,
das der Dampfer 5u fdwad) s Hiilfeleifung gewefon foi.  Allein
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einen Beweis fiir feine Behauptung hat Edhiffer Reitmann nicht, demn
es wurden in jener €age, in weldyer das Sdiff von dem Dampfer
angetroffen wurde, nicht einmal Derfudie jur Abbringung des Sdyiffes
mit demifelben gemadht. 2Mag nun aud vielleidyt dte Mafdhine des
Dampfers nidt ftar genug gewefen fein, das Sdhiff, fo lange es nodh
vollig feftfa, vom Grunde absufdhleppen, wie dics thatfadylidy fpdter,
als das Sciff auf felfigem Grund fa, denn aud)y nidht gelang, fo
hatte der Dampfer dody entweder, wie vorhin fdon erwdhnt, 3um
Ausbringen  geeigneter Warpanfer behiilflidy fein  oder dody der
pPolynefia” bet den Derfudyen, absufegeln, affiftiven Esnmen, Jmmer-
hin hatte die Biilfe des Dampfers dodh dazu ausgereidht, die »Polynefia”
in der sum Abfdyleppen giinftigen Lage 3u halten, bis geeignetere Biilfe
jur Stelle gerufen worden wdre,

Don allem diefen gefhah nidyts.  Schiffer Reitmann beftand
bdarauf, fein Schiff obne fremde Hiilfe abjubringen und ltef 3u diefem
Ende mit Eintritt der Sluth einfad) den Anfer lichten und Ulansver
sum: Abfegeln madhen, ehe das Saiff iiberall geniigend flott war.
Audy fetste derfelbe felbit, naddem das Abfegeln fdhon das erfte 21Tal
mifilungen war, jene erfidhtlich verfehrten Mlagnahmen nody wdhrend
mehrever Stunden fort. Die Solge hiervon war, daf die anfangs
alinftige Lage des Schiffes fidh wefentlich verfdhlimmerte und dasfelbe
mit der Sluth und dem auf Land 3u ftehenden IDind tmmer Bhher
auf den Strand, fehlieflich fogar auf Felfen gerieth, ehe es iiberhaupt
Sabrt gewinmen fonnte.

Dies alles find Wlagregeln, die von einem grofien Utangel an
Befonmenbeit und Ueberlegung des Schiffers seigen. €s Fommt nod)
binu, daf  Stewermann Alangelsdorff mit den Utanahmen  des
Schiffers nidit einverftanden war wnd  den Schiffer  von  fetnem
wngeitigen Dorhaben, gleidy mit Eintritt der Shith absufegeln, abrieth,
Schiffer Reitmann wies den Rath unter Berufung auf das von ihm
gefiibrte: Conumando surlick.

Die Bewetsaufnahme hat dariiber, woher offenbar diefer ATangel
an: Befonnenheit und Ueberlegung des Sdhiffers ftammt, ein hohit
frauriges Bild entrollt; fie hat ergeben, dafy Sdiffer Reitmann nad
dent Seftgerathen fich fchwer betrumFen hat. Wenngleid) fidy im etrizelnen
nicht feftftellen liefs, wann die Cimwivfung der Spirituofen die Ent-
fhliffe des Sdhiffers beeinflufit hat, da dic Ulamnfdyaft mur mit
iderftveben die hicrauf bestiglichen  gravivenden Ausfagen madyte,
fo hat das Seecamt aus dor Derhandlung  dody die Ueberzeugung
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gewomnen, dafy die Trunfenleit des Schiffers demfelben e rubige
Ucberlegung véllig benommen hat.

Begreiflicherwetie mag die grofie Erregung des Schijfers in Solge
des Unfalls viel dazu beigetragen haben, dtefen Suftand {dhon nach
demt @Genufy nur  geringer Quantitdten Spirituofen herbeisufiihren.
Daf Sdiffer Reitmann fidh aber hinreifen lief, in foldher Lage
feine Selbftbeherrihung fo véllig su verlicven, daf er im Angejicht
der gefammten Uannfdiaft feines eigenen Schiffes und devjenigen des
Rettungsbootes aus Trunfenbheit unfahig war, felbjt von BVord 3u
gehen und in das Boot hineingebracht werden mufite, seigt ehren
bedentlichen MMangel einer Character-Eigenfdhaft, weld)e vor allem
einenmt Schiffer eigen fein muf.

Llad) AMatrofe Revera foll Sdyiffer Reitmann audy wahrend der
Reife betrunfen gewefen fein.  Steuermann Ulangelsdorfi war 3u
fetner pofitiven Antwort Bieviiber ju bewegen.  Steuermann Auhagen
ftellt dtes 1iberhaupt i Abrede.

Bet foldjer Sadylage, wo durd) grobe Lladylafjigkeit des Schiffers
bie Strandung und durd) gdnsliden Uangel an Befornenheit und
rubiger Ueberlegung desfelben der Verluft jenes fdhonen Sdhiffes mit
feiner werthvollen €adung herbeigefiihrt worden i, giebt das Secamt
demt Antrage des Reidyscommifiars Folge und entsieht dem Schiffer
JSohanu Licolaus Auguft Reitmann die Befugnif jur Ausiibung des
Sdiffergewerbes.

065.  Spruch des Seeamts ju Stettin
vom 51, October 1889 und Entjcheidung des Katjerlichen
Dber-Seeamts vom 10. Juli 1890, betreffend den Fujammen-
ftofy der Bart ,Hongfong” von Stettin mit der Briga
y&arl Johann” von Stettin.
Der Sufanumenjtof swifchen der Bark ,BHongfong” und der
Brigg ,Carl Foham” im Kattegat am 19. Juii 1887 it
vort dem Stewermann Teitsel der Bark »BHongfong”  durd)
ungeitiges: Sepen des grofen Bramfegels verfdyuldet worder.
Dem Antrage auf Entsichung der Befugnif jur Ausiibig
bes Schiffer- und Steuermannsgewerbes gegen den Steuermani
Lleitsel war nidyt su entfpredyen.

.



